
Getekend met de Katana
Wat doet het deugd om nog eens een resoluut sportief
ogend model terug te vinden in het gamma van Honda.
De CRXvan 2ljaargeleden heeft aan zijn opvolger de lijnen
dooI~egeven die wel getekend Iijken met een Katana,
het zwaard van de samoerai. Het lage en strakke profiel,
getekend in een vloeiende beweging, loopt door op de
hodzontale en glazen achterklep en mondt uit op een
hoekige, bijna verticale achterkant gesierd met scherpe
achterlichten en een simulatie van een mooie diffuser. De
flan ken vertonen een neif die de zijruiten die tot een punt
uitlopen onderlijnt. Maar, uiteindelijk dankt de CR—i zijn
persoonlijkheid vooral aan zijn smoelwerk. Zijn strakke
blauwe ogen, zijn neus die over het asfalt lijkt te schuren
en zijn dynamische linen die, d~ekwart vooraan gezien,
de botoxbehandeling van de wielkasten nog benadruk—
ken. Een toffe look, niet? Sierlijk en toch gespierd. De CR—i
heeft in elk geval de verdienste dat hij niet onopgemerkt
zal passeren.

Star Trek
Onze tesiversie had de meest bescheiden uitrusting. Geen
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waanden we ons, eens we de deur geopend hadden en
ons geinstalleerd hadden in de erg lage bestuurderszetel,
aan boord van een ruimteschip. Achter het mooie, kleine
stuur staan d~e w~zers: centraal de toerenteller die va—
ñeet van groen tot rood, al naargelangje temperament,
en een digitale snelheidsmeter. Links een indicator van de
spanning en de bijdrage van de batterij en nogeen aantal
andere verklikkerlampjes. Rechts de benzinemeter, het
huidige verbruik en de dagteller.
Links van het stuur bevindt zich een console die geticht is
naar de bestuurder en die d~e schakelaars bevat: Sport,
Normal en Econ. Recht5 staat een functionele, kleine
console voor de klimaatregeling en een grote centrale
console. Al deze schakelaars, knoppen en lampen geticht
naar de bestuurder geven het dashboard de uitstraling
van een amusante en functionele cockpit. Bovendien
werd binnenin de CR—i een mooie va~ëteit aan mate—
ñalen gebruikt. De kwaliteit is p~ma en de assemblage
opmerkelijk. Als enige bemerking kunnen we stellen dat
de zitplaatsen achte~n eerder figuratief
zijn, dat de koffer bescheiden is en dat
het zicht naar achteren belemmerd wordt
door. .de hotizontale versteviging van de.
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De meeste bedieningen staan gegreepeerd rand bet stuur.
De wijzerplaten zijn erg kleurnijk, net zoats in de Insight.

van net iets minder dan 71100 km. Een dergelijke vloeien
de rijstijl past perfect bij de zachtheid van de veting en de
stille werking van de mechaniek van de wagen. Wanneer
je de sportmodus activeert, herken je de finesse van de
motoristen van het merk. De motor reageertvinnig op het
aanraken van hetgaspedaal en detoerenteller vliegt van
i~ooo tlmin viot naar de begrenzer (6500 tlmin). Voor
ons mocht hij nog wat hoger in de toeren gaan. De 110 pk
van de kleine 1.5 krijgen versterking van de 14 pony’s van
de MA, de elektrische motor. Deze combinatie is gewillig.
De motor is gekoppeld aan een goed gespreide versnel—
Iingsbak die echter iets te lang is. De stuutin~chting geeft
een goed gevoel en laatje toe om te genieten van het erg
levendige, maar nogal soepele onderstel. Helaas waren
de B~dgestone Potenza banden op onze testwagen niet
erg efficient in de regen. In elk geval moet deze Honda,
om snel te zijn, met precisie bestuurd worden. Je moet de
tijlijnen verzorgen en doseren met het gaspedaal, want
anders dreigje enkele geimproviseerde figuren te maken.

Hightech dianne
Deze CR—i is vernieuwend, mooi, aangenaam om in te
vertoeven en amusant om te besturen. Hij zit propvol
technologie en dat is er ook aan te zien. Het is natuur—
l~k geen echte sportieveling en het verbruik is ook niet zo
laag als men zou kunnen veiwachten, maar deze kleine
coupé is wel verfrissend. Denk aan de betrouwbaarheid
van Honda, aan de redelijke prijs van 21.990 euro voor de
basisversie en laatje verleiden door zijn charmes.
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INDUSTRIE I Test Honda CR-Z

De boter en de
prüs van .0 er
Honda beweert de eerste constructeur te zijn met een sportieve hybride
Na de opgedane ervaring met de Insight heeft Honda niet getwijfeLd om zijn
concept CR-Z, dat vorig jaar gepresenteerd werd op de beLangrijkste saLons, op
de markt te brengen. Net zoaLs zijn i[[Lustere voorganger de CRX, heeft de CR-Z
een erg sportieve snuit, maar onder de motorkap schui[t de groene technoLogie
van de Insight die ons amper kon bekoren. Autopsie... Door Julien Libioul
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