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Honda, na Toyota de grootste producent van hybride auto’s, wil met de nieuwe CR-Z bewijzen

TEKST BERT TROUBLEYN

onda kampt met een imagopro-
bleem. Het Japanse merk stond
J- tot voor kort bij autoliethebbers

bekend als het Japanse BMW,
- door zijn vrij uitgesproken fo-
cus op edele motortechnologie en rijplezier.
Van rasechte sportwagens zoals de NSX of de
S2000 over budgetvriendelijke sportievelin-
gen zoals de CR-X tot heetgebakerde berlines
zoals de Civic Type R en Accord Type R, ze
staan in het geheugen van de amateur-coureur
gegrift... De jongste jaren koos het merk ech-
ter voor een radicale koerswijziging: in plaats

» Perfecte zithouding ¢
» Remmen, stuur, versnellingsbak
» Sympathiek motorgeluid
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van straatracers en liethebbers van vooruitstre-
vende techniek willen de Japanners nu voor-
al meer milieubewuste klanten aanspreken.
Op de Civic Type R na is het gamma van alle
sportiviteit ontdaan en Honda pakt nu volop
uit met zijn hybride technologie en zelfs met
een waterstofauto, de FCX Clarity.

Allemaal goed en wel, maar Toyota was met
de populaire Prius zijn landgenoot te snel af
(figuurlijk dan toch) en is gaan lopen met alle
imagokrediet dat het hybride aura kan ople-
veren. Te weinig mensen leggen de link tussen
Honda en ecologie. Bij het merk beseft men

» COz-uitstoot te hoog voor premies
» Onbruikbare achterbank
» Zicht rondom

?ﬁ dat ook dynamisch ingestelde bestuurders veel plezier kunnen beleven aan ecologisch rijden.

dat de overgang van ‘het Japanse BMW’ naar
‘redder van de planeet’te bruusk is gegaan en
dathet grote publiek niet volgt. Daarom com-
bineren de ijverige Japanners nu beide ima-
go’s in de hier voorgestelde CR-Z, een dyna-
mische, maar ecologisch verantwoorde cou-
pé. Dat concept is trouwens niet eens zo nieuw
voor Honda, want al in de jaren tachtig was de
CR-X een kleine sportcoupé die vooral scoor-
de door zijn combinatie van eerlijk rijplezier

met een relatieflaag verbruik en een erg /

democratisch prijskaartje. Door de
CR-Zzowel quanaam als qua

uiterlijk sterk naar de CR-X te laten verwij-
zen, maakt Honda nu de cirkel rond.

BEKENDE BASIS

De CR-Z is in zekere zin dus een spirituele
opvolger van de legendarische CR-X. Dat
impliceert dat hij betaalbaar moet blijven,
wat niet vanzelfsprekend is voor een mo-
derne hybride auto. Gelukkig heeft Honda
met de Insight de minst dure hybride op de
markt in huis, dus was de meest logische
demarche om de coupé op die auto te base-
ren. Al doet die keuze ook een beetje de
wenkbrauwen fronsen, want de Insight is
zelf afgeleid van de stadsauto Jazz (waarvan
later dit jaar ook een hybride afgeleide ver-
schijnt). Niet dat die slecht rijdt, maar spor-
tiefis hij niet bepaald...

De briefing bij de ontwikkeling van de CR-Z
was nochtans overduidelijk: rijplezier stond
helemaal bovenaan in het bestek. Honda heeft
zich dan ook behoorlijk uitgeput in het zoeken
naar oplossingen om een sympathiek sturend
karretje op de markt te brengen en toch de
prijs binnen de perken te houden. Zo is de wiel-
basis ten opzichte van de Insight met 115 milli-
meter ingekort en zijn de sporen verbreed om
de levendigheid te vergroten. Door
het gebruik van veel
staal met een e
hoge

weerstand rond de openingen in het koets-
werk en door achteraan een H-vormig pro-
fiel te monteren is de stijtheid er fors op voor-
uitgegaan, wat een grotere stuurprecisie zou
moeten opleveren. Om dezelfde reden is de
onderliggende arm van de McPherson-op-
hanging vooraan van gesmeed aluminium in
plaats van staal.

Verder is de CR-Z 75 kilo lichter dan de In-
sight en is de CVT-automaat vervangen door
een manuele zesversnellingsbak. Die laatste
is bij ons de enige mogelijkheid, maar in Ja-
pan en de Verenigde Staten is de continu vari-
abele automaat nog als optie verkrijgbaar. En
nu we toch over de verschillen per continent
bezig zijn: Europa is de enige markt waar de
CR-Z wordt geleverd met een achterbank...
die er enkel om marketingredenen is, want
een menselijk wezen kan achterin met geen
mogelijkheid zitten.

TWEE MOTOREN

In de lage neus van de CR-Z schuilen - ui-
teraard - twee motoren: een dunne, schijf-
vormige elektromotor en een 1.5-viercilin-
der op benzine met vier kleppen per cilinder.
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