_HONDA CR-Z
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Ontgroening

Rond hybrides hangt nog een penetrante spruitjeslucht, al worden
ook de sportieve chauffeurs meer en meer op hun wenken bediend
door dit soort auto’s. En de Honda CR-Z is wat dat betreft de meest

bijzondere van allemaal. Tekst: Hans Dierckx

nstappen in een lage, compacte coupé, het

korte aluminium pookje in eerste klikken,

de motor die enthousiast en karaktervol

bromt... Nee, het zijn niet de dingen die
je verwacht in een auto met hybride aandrij-
ving. En toch, ook in de wereld van de groene
mobiliteit zien we stilaan een eigen universum
opdoemen. Het woord hybride is stilaan even
nietszeggend als vertellen dat je met een diesel
rijdt: het aanbod strekt zich uit van een semi-
elektrische Toyota Auris tot een hybride BMW
X6, bijna even snel als zijn door Motorsport ge-
prepareerde soortgenoot. En er zit nog meerin
de pijplijn, want stilaan maken ook merken als
Ferrari en Porsche zich op om hun traditionele
benzinezwelgers een doorgedreven ontwen-
ningskuur op te leggen en heil te zoeken in
andere aandrijvingen. De CR-Z als hybride
omschrijven is dus te kort door de bocht, de
nuancering sporthybride staat hem beter. Een
belangrijke accentverschuiving:

Pittig geluid #a

Het kan dus wel.degelijk: Waar een Pr%@

ightifithtn focus op minimumverbruik er
tin slagen een rijplezier aan te bieden dat
de derde leeftijd overstijgt, tapt de CR-Z uit een
ander vaatje. Conceptueel verschilt hij noch-
tans amper vandie Insight. Tussen de voorwie-
len huist een 1,5 liter-benzinemotor, afkomstig
uitde Amerikaanse versie van de Jazz. Die bun-
deltzijn krachten met'een simultaan draaiende
IMA-elektromotor.en samen zijn ze goed voor
eenmodeste 124 pk en 174 Nm. Voor de duide-
lijkheid: die elektrische aandrijving hangt aan

 de krukas en dient enkel om extra trekkracht te

Ieveren, niet'om op eigen houtje voor aandrij-
ving te zorgen. Wanneet je gas lost, fungeert
de motor vanzelfsprekend als generator voor
de nikkelmetaalhydridebatterijen onder de
koffervloer.

Door die focus op prestaties gedraagt de

- 1,5 liter zich helemaal niet naar zijn aard.

Vanaf 1.500 hewtonmeter staatimmers het
maximumkoppel van 174 newtonmeter klaar,
met dank aan 70 elektrisch.gegenereerde een-
heden, waardoor de curve van de trekkracht
doet denken aan die van een turbo. In feite
voel of hoor j je de elektromotor niet werken,
al word je wel duidelijk gewaar dat er onge-

“woon veel koppel beschikbaar is. Je kan dan
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ook ongewoon vroeg opschakelen als je dat
wil, al moedigt de CR-Z je tegelijk aan om de
hogere regionen op te zoeken. Honda heeft
immers de uitlaatlijn langs de muziekschool
gestuurd, waardoor je een typisch rasperig
motorgeluid krijgt dat doet denken aan dat
van de Civic Type-R, maar dan in een iets ti-
midere versie.

De sleutel tot de voor hybrides vaak onbe-
kende wereld van het rijplezier is de transmis-
sie, geen doods aanvoelende CVT zoals op de
Japanse markt beschikbaar is, wel een fluks
schakelende handbak met zes verzetten uit
de Civic. Het kan misschien belachelijk lijken
om een superieur concept als de eenvoudige
maar doeltreffende continu variabele transmis-
sie achterwege te laten (in de VS en Japan krijgt
de CR-Z die overigens wél), maar rijplezier er-
vaart een Europeaan nu eenmaalivooral'als
hij de handen uit de mouwen mag: steken De
bediening van de zesbak is bovendlen erg ﬁJn, 7
met .een metaalachtig aanvoelende khk eneen
korte worp. Pookbediening en motorgeluid z zijn-
datvan een kundig ontwikkelde, ouderwetse
GTl, iets wat van vele hedendaagse hot hatches
niet kan worden gezegd.

Amusement

Zoals op de Insight'is er een groene Econ-knop,
alis erin dit.geval naast een normale ook een
Sportmodus, die meer elektrische assistentie,
een betere gasrespons en een minder bekrach-
tigd elektrisch stuurstuur geeft. En, kijk eens
aan, het nuanceert de CR-Z tot een werkelijk
fiinrijdend coupeetje. Het onderstel met voor-
aan MacPhersons en achteraan een torsieas is
nochtans overgenomen uit die Insight, al is
de wielbasis korter en het spoor breder voor
meer wendbaarheid, zonder op stabiliteit toe
te geven.

De voortrein reageert plots erg direct, je hebt -
pep onder je voet en het gaat redelijk goed
vooruit. Redelijk goed, want om hem een
echte sportieveling te noemen is deze Honda
te traag, getuige daarvan de acceleratie tot
100 km/u in net geen 10 seconden. De sen-
saties komen niet uit de prestaties, maar bin-
nen zijn beperkt kader is dit wél een amusante
auto, leuker dan de gemiddelde Golf of Focus
met een zelfontbrander tussen de voorwielen,
Het verbruik benadert dan ook datvan een I1)
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EERSTE TEST.
HONDA CR-Z

gelijkaardig presterende diesel, met een ge-
middelde rond de 6 liter per 100 kilometer. Al
moeten we er wel bijvertellen dat onze testrit
plaatsvond in de regio rond Amsterdam, waar
de snelheidslimieten en de verkeerssituatie je
een wandeltempo dicteren. Benieuwd wat
de eindbalans is na een geanimeerde sessie
door de Belgische (of zijn het binnenkort de
Waalse?) Ardennen.

Jammer voor zo'n leuke stuurauto is wel dat
de koppeling zich erg lastig laat doseren. Je
voelt het aangrijppunt niet, waardoor vertrek-
ken in eerste een zenuwslopend klusje wordt.
En op de snelweg blijkt het wigvormige design
eveneens nogal funest voor de zichtbaarheid
driekwart rondom.

elkens veranderen van kleur.
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Het dashboard heeft hetjuiste sciencefictiongehalte voor d‘i‘f.‘z'ej"CR-Z.

Gespierde look

Maar het ziet er wel aardig uit langs de bui-
tenkant. Als je de juiste kleur kiest, tenminste,
want het is vooral in lichte tinten dat de CR-Z
zich het best laat smaken. In die opstelling
lijkt hij ook het meest op het prototype waar-
mee Honda ons twee jaar heeft verlekkerd. De
brede, lage, katachtige pose is er wat uit, maar
met zijn opwaartse lijnen, compacte propor-
ties en aan de originele CRX refererende ach-
terkant ziet hij er nog steeds gespierd genoeg
uit om zijn sportieve ambities te kunnen sta-
ven. En met onder meer de blauw getinte
lichtblokken met led’s excentriek genoeg
om de aandacht te kunnen vestigen op zijn
unieke concept.

)

Een nadeel is wel de ruimtelijke opbouw. In de
VS en Japan gaat de CR-Z zonder achterbank
door het leven, bij ons krijgt die er wel eentje.
Maar de ruimte achterin is zodanig benepen
dat je eigenlijk nauwelijks van een 2+2 kan
spreken. Je hebt amper meer plek dan in een
Lotus Evora. Ook de koffer is in standaardvorm
te klein, waardoor het ons zinniger lijkt hem
met de achterbank plat te gebruiken en de CR-Z
dus als een tweezitscoupé te beschouwen.

Voorin zit je wél goed, met een sportieve
zithouding en goed steunende stoelen. Een
nadeel zijn wel de harde inlegstukken in het
dashboard ter hoogte van de knieén. De er-
gonomie is typisch Honda, met zowat alle
knoppen op en rond het stuur geplaatst en



